Myty o Chorvatsku a nejen o ném

Podobné jako my v Ceské republice tak i Chorvati odkryvaji ve svych déjindch ¢etné myty a historicka falza, ktera se
stala v prlibéhu let témér nezpochybnitelnymi "skutec¢nostmi". A maji, jak uz to byva, velmi tuhy kofinek. A nékteré z
nich jsou stale soucasti uciva historie zak( chorvatskych zakladnich skol. A je zajimavé, ze nékteré z téchto mytl maji
s témi nasimi dost spolecného.

Popularni chorvatské noviny Slobodna Dalmacija uvadéji nékolik takovych vytrvale tradovanych mytd, napf. o
chorvatskych bojovnicich. O nich existuji dvé protichlidné verze: jedna z nich hovofi o Chorvatech jako o neobycejné
mirumilovném narodu, ktery po svém prichodu na jadranské pobrezi slozil papezi pfisahu, Ze nikdy nebude bojovat
mimo své Uzemi, Ze nikdy nepovede vybojnou ¢i Uto¢nou valku. A ta druhd, mnohdy ¢astéji tradovana verze hovoti o
Chorvatech jako o neobycejné chrabrém narodu skvélych bojovnik(, ktery se kazdy evropsky vojeviidce ¢i utocnik
pral mit ve svém vojsku. Podle této verze se pry mél Napoleon vyjadfit: "Kdybych mél armadu se sto tisici Chorvaty,
dobyl bych cely svét". Jaké stésti, dodava autor ¢lanku, Ze je nemél.

Pti pohledu na valecnou historii Evropy je moZno konstatovat, Ze oni mirumilovni Chorvati holubici povahy nechybéli
témér v Zadné valce. Bojovali ve vojsku krale Zikmunda Lucemburského v jeho taZzeni proti ¢eskym husitim, v
Katolické lize proti protestantim u Magdeburgu, v armadé francouzského krale ve Spanélsku, Marie Terezie u
Berlina, Napoleona tfeba i v Rusku a na dalSich bojistich. A typické pry bylo za tficetileté valky uslovi: "Chran nas
Boze, pred morem, hladem a Chorvaty".

Tuhy Zivot ma i mytus o chorvatském sportovnim fenoménu. Je pry nevykofenitelny a pochyby o ném neexistuiji.
Kritik — novinaf se napfiklad zamysli nad olympijskymi hrami a nad poétem olympijskych medaili. Uznava sice
namitky zastancd chorvatského sportovniho fenoménu, Ze Chorvati jsou ve srovnani s mnohymi sportovnimi
velmocemi stdtem s pomérné malym poctem obyvatel, ale to nic neznamena pfi srovndni se skutecné nepocetnymi
narody, jako napf. Grenada, Panenské ostrovy nebo Nizozemské Antily, za nimiz Chorvatsko daleko zaostalo. A
Slovensko.

Ani v hlavnich kolektivnich sportech jako je fotbal toho podle redaktora Chorvati mnoho nedokazali. Kdysi, hodné
davno, ziskali sice Chorvati tfeti misto na mistrovstvi svéta, od té doby ale uz nic. Pfitom se v ¢lanku vyzdvihuji
Uspéchy nékterych nepfili§ lidnatych zemi, zejména Ceské republiky, ale i Polska, Svédska, Rakouska, Chile a dal3ich.
O pokud jde o klubovy fotbal, je uveden v pribéhu poslednich dvaceti let pouze Hajduk Split, a to jen jednou,
zatimco mnohé kluby z vice nez desitky evropskych i malych zemi slavily mnohem ¢astéji uspéchy.

V ¢lanku se zpochybnuji i chorvatské Uspéchy v dalSich sportech — napf. ve vodnim pdélu, které se hraje jen v maélo
zemich a je tedy jednodussi byt prvni, druhy nebo tieti na svété. Se skepsi se hovofi v ¢lanku i o mytu nejkrasnéjsiho
pobrezi na svété. Autor uzndvda, Ze jadranské pobriezi bylo moZno jesté pred pll stoletim moziné nazvat
nejkrasnéjsim. Jadranské ostrovy a jejich krasovy reliéf, pobfeini vysokohorské srazy Biokova a Velebitu, starobylé
typické vesnice, jedinecné kulturnéhistorické pamétihodnosti — to byly a stdle jsou trumfy Jadranu. Ale krasa je
pomijivd — nasledné pfisla nekonecna vystavba na pobteZi, urbanizace, betonovani, asfaltovdni, navazeni plazi a
budovani novych, mizeni starého a tradi¢niho, miliony kubickych metr odpadkd, ohlusujici decibely. Tak to vidi sém
Chorvat.

Jaké mésto je nejstarsi na Jadranu?

AZ dosud patfil primat nejstarSiho mésta na Jadranu méstu Vis, které jako svou kolonii Issu zaloZili ve 4. stol. pf. n.
fecti kolonisté ze Syrakus na Sicilii. Tato kolonie se pozdéji vyvinula v samostatné svobodné mésto (polis), které
zakladalo na stfednim Jadranu své vlastni kolonie (napt. Tragurion - dnesni Trogir, Epetium — dnesni Stobrec aj.).

Za druhé nejstar$i mésto na Jadranu pokladali historici mésto Stari Grad na Hvaru, které podle dosavadnich
predpokladll zaloZili v roce 384-5 pf. n. |. fecti kolonisté z ostrova Paros v Egejském mofi a nazvali je podle svého
materského mésta Faros.

Nejnovéjsi archeologické vykopavky na dnesnim vychodnim okraji Starigradského polje, na lokalité Remete,
vychodné od Starého Gradu, vsak svédci o tom, Ze tu sidlo urbanniho charakteru stélo jiz o tfi stoleti dfive, tedy v 8.
az v 7. stoleti pf. n. |. Zatim vSak nelze s urcitosti rozhodnout, zda se jedna o prediecké mésto nebo zda jde o feckou
kolonii, ktera vsak byla zaloZena dfive nez sam Faros i Issa. K tomuto zjiSténi dovedly védce vykopavky v tomto
prostoru, které probihaly a stale probihaji. Archeologicky prizkum vsak ukazal, Ze v blizkém okoli je jeSté cca 120
archeologickych lokalit, které zfejmé prinesou jesté mnoho novych objevl, a v samotné lokalité Remete neni
prazkum jesté zdaleka ukoncen. Podle feditele zdejsSiho muzea, ktery je soucasné vedoucim tymu archeologl, zde jiz
v 8. az 7. stoleti pf. n. |., bylo sidlo, v némz Zili novi fecti osadnici mozna spolu s pavodnim ilyrskym obyvatelstvem a
ovliviiovali je svou vy3si kulturni a civilizaéni Grovni. Moznd je viak také varianta, ze dosli Rekové zaloZili nové sidlo na
misté dosud osidlené llyry a ovladli je vojenskou silou (silna spalena vrstva).



Nové archeologické vyzkumy pfinaseji stale nové poznatky, podle nich se Rekové usazovali v Dalmdcii podstatné dFiv,
neZ predpokladaly dosavadni studie. Méni se zasadné i pohled na ilyrska sidla. Zatim se mélo za to, Ze llyrové Zili
vyhradné v opevnénych kamennych sidlech tzv. gradinach, ve vysoko poloZenych spise odlehlych lokalitach, zatimco
podle novych vykopavek stalo zde jejich urbanni sidlo v bezprostredni blizkosti more, tedy na okraji Starigradského
polje, v sousedstvi feckého ageru, tj. katastralniho rozdéleni pQdy u nové kolonie mezi nové osadniky. Tento ager byl
pred rokem zapsan jako vzacnd pamatka svétového vyznamu do seznamu svétového kulturniho dédictvi organizace
UNESCO.

Dalsi zajimavosti:

Konec¢né zacina rekonstrukce a dostavba splitského letisté, projekt ma byt dokoncen do zahajeni letni sezény
2018.

V ramci projektu ma byt rozsifen terminal pro odbavovani cestujicich, ktery by mél po dokonéeni odbavit vice nez tfi
miliony cestujicich. Soucasné bude rozsifeno parkovisté pro osobni automobily a autobusy a vybudovdno nové
parkovisté a autobusovy termindl. Ty budou s termindlem letisté spojeny mostem pro pési. Plocha parkovisté se o
vice ne# 35 500 m>. Nova budova terminalu pro cestujici o rozloze 34 500 m” bude pfistavéna k budové stavajiciho
terminalu. Bude mit Ctyfi podlazi. V podzemnim podlazi bude technicka ¢ast s tfidirnou a bezpeénostni kontrolou
zavazadel, v pfizemi bude hala pro odbavovani cestujicich pfi pfiletu véetné hrani¢ni kontroly. Na prvnim poschodi
budou prostory pro odbavovani cestujicich pfi odletu véetné bezpecnostni kontroly cestujicich. Na stejném patre pak
budou komercni prostory: restaurace, kavarny, obchody, duty free shop a dalsi sluzby. Druhé podlazi se bude délit na
galerii s restauraci a Business Class salonek pro cestujici v Business Class. Rekonstrukce a dostavba letisté Split se
ukdzala byt nezbytnd vzhledem ke stdle stoupajicimu provozu na tomto letisti a k trvale se zvySujicimu poctu
cestujicich. Letisté bylo postaveno v roce 1979 s maximalni kapacitou milion cestujicich. O tom, Ze letisté "praska ve
Svech", svéddi statistiky z poslednich let. V roce 2015 odbavilo témér 2 miliony cestujicich.

Nova vyletni lodni linka mezi Splitem a ostrovem Bracem

Prepravni spolec¢nost Linijska nacionalna plovidba - LNP letos zavedla v roce 2015 novou vyletni rychlou lodni linku
Split — Postira — Pucis¢a — Povlja — Split, kterd je v provozu od 10. ¢ervence do 31. srpna.

Katamaran "Komiza" o kapacité 155 cestujicich jezdi dvakrat tydné, vidy v patek a v nedéli. V patek vyplouva ze
Splitu v 16:20 hod., z Postiry v 17:05 hod., z ptistavu Pucis¢a v 17:35 hod., zpét z pristavu Povlja vyplouva v 18:10
hod., z ptistavu Pucis¢a v 18:45 a z Postiry v 18:15 hod. V nedéli vyplouva ze Splitu v 9:30 hod., z Postiry v 10:15 hod.,
z pristavu Pucis¢a v 10:45 hod., zpét z pfistavu Povlja vyplouva v 18:15 hod., z pfistavu Pucisé¢a v 18:50 a z Postiry v
19:20 hod.

Lodni listek Split — Postira stoji 60 kun, Split — Pucis¢a 70 kun, Split — Povlja 80 kun.

Pomnik Viktora Dyka na ostrové Lopud

O oblibu a popularitu jadranského pobfeZi se vyrazné zaslouzili ceSti umélci, pfevazné vytvarni a literati. Uc¢arovala
jim predevsim monumentalita zdejsi pfirody, typicky mistni kolorit a zdejsSi obyvatelstvo. Jadranské pfimofi bylo
inspiraci napf. pro Antonina Slavi¢ka, Vaclava Spélu, Jaroslava Cermaka a Ludvika Kubu. Své city a vztah k Jadranu
vyjadfFili ve svém dile napf. Josef Hora, FrantiSek Halas, Jifi Mahen, Stanislav Kostka Neumann a dalsi.

Jednim z téch, jimZ Jadran a konkrétné ostrov Lopud ucaroval tak, Ze se stal jeho propagatorem, se stal Viktor Dyk.
Tento Cesky basnik, prozaik, dramatik a novindr prvnich tficeti let 20. stoleti byl zastancem radikdlniho ¢eského
nacionalizmu a stal se jeho mluvéim. VG&i spoleénosti nové Ceskoslovenské republiky se i v jeho tvorbé projevovala
Casto skepse a deziluze. Dyk se angaZoval politicky, od roku 1918 byl poslancem za Narodné demokratickou stranu,
jejimz senatorem byl pak od roku 1925. Viktor Dyk byl souédsti malé komunity ceskych intelektudld, ktefi po roce
1918 jezdili do méstecka Lopudu na stejnojmenném ostrové. Vytvofila se tu ¢esko-chorvatskd skupina, k niz patfil i
nadany chorvatsky architekt Nikola Dobrovi¢, ktery studoval architekturu v Praze a pozdéji projektoval fadu staveb v
Chorvatsku, mj. i velmi oceniovany lopudsky Grandhotel v pozdné funkcionalistickém slohu. Viktor Dyk se v roce 1931
pfi jednom ze svych letnich pobyttl na Lopudu ve zdej$i nddherné zatoce Sunj pfi selhdni srdce utopil.

Rostouci vliv cykloturistiky na rozvoj chorvatského cestovniho ruchu

V rdmci programu rozvoje cykloturistiky se uvadéji konkrétni priority pfi budovani cykloturistickych stezek:

Pula — Rovinj, Opatija — Rijeka — Cerikvenica, Nin — Zadar — Biograd, Vodice — Sibenik — Primosten, Trogir — Split —
Omis, Makarska riviéra, Dubrovnik — Konavle);

Hlavni ostrovy (Krk, Cres, LoSinj, Rab, Pag- Brac, Hvar, Korcula) a poloostrov Peljesac;

Dalmatské vnitrozemi (Ravni kotari — Vranské jezero, oblast narodniho parku Krka — Drnis — Knin, oblast Vrlika — Sinj —
Imotski);

Gorski kotar a Lika, zvlasté okoli narodniho parku Plitvicka jezera a dalsi ve vnitrozemf



Vis — ostrov citréonti

Je to aZ k neuvéreni, ale na ostrové Visu se kazdoroc¢né sklidi mezi az 200 tun citron(. Dnes je na ostrové deset
plantazi, kazda s priblizné dvéma stovkami citronik(. Kdyby se do péstovani zapoijili dalsi farmari, zejména ti mladi,
plni entuziazmu a chuti se intenzivné a na nejvyssi odborné Urovni zabyvat péstovanim této plodiny, mohla by byt
uroda mnohondsobné vyssi.

Vzhledem ke zdejsim blahodarnym klimatickym podminkdm dozravaji citrony koncem fijna, kdy zacina sklizen, ktera
trva do konce prosince. Devadesat procent citron( ze zdejsich plantazi je péstovano ekologicky, coz je pro péstitele
mimoradné cenové vyhodné. Bio kvalita u citronll znamenad, Ze plody jsou bez postfik(l a kiira se mlze plné a bez
nebezpeci pouzivat.

Nejvétsim péstitelem této plodiny na Visu je Slavomir Rafanelli, ktery na na svych plantazich u mésta Visu se 450
citroniky sklizi az 12 tun citron(. Ten doporucuje chovat na plantazich i vcely, které pfispivaji k vyssi Grodé citron(. Se
svymi ticeti uly je i nejvétsim chovatelem vcel na Visu a je koordinatorem chovu véel na ostrové. Kromé citroniki
péstuje i olivovniky. Pan Rafanelli ma vyhodu, Ze pro zavlaZovani svych plantdzi mlze pouZivat vodu z obrovské
cisterny (gustirna), kterou pred par lety renovoval. Tuto cisternu nad Kutem (¢asti mésta Visu) postavili v roce 1943
Italové, kdyz okupovali ostrov. Vis totiz nemél vlastni vodni zdroje a byl zavisly na zadrzovani destové vody, pfipadné
dovozu pitné vody po mofi. Kdyz byla otdzka zasobovani ostrova vodou v padesatych letech minulého stoleti
vyresena, nebyla velka cisterna dale udrZovana. Jednd se pfitom o stavbu skute¢né mimoradnych rozméra: jeji
betonova sbérna plocha ve svahu ma plochu 2 180 m?, sama cisterna - nadrz na vodu se rozklddd na 180 m® a ma
kapacitu 874 m>.

Velmi neobvykly suvenyr z Jadranu - "hib" z ostrova Visu

Mezi gastronomickymi produkty, které maji oficialni oznaéeni ,Chorvatsky ostrovni vyrobek” je i tzv.: "hib" z ostrova
Visu. A co to vSak ten "hib" vlastné je?

Je to pochoutka, kterou pfipravovaly hospodyné na ostrové Visu pro vzacné hosty pfi slavnostnich pfilezitostech.
Kdyz chtély hosta opravdu uctit, nakrajely onen "hib" na slaboucké platky a servirovaly ho spolu s travarici nebo jinou
palenkou z vina. ,Hib“ nesmél doma chybét zejména o Vanocich, kdy byl soucasti slavnostné nazdobeného
vanoc¢niho stolu, nabizel se i kolednikam.

Zakladni surovinou jsou susené fiky, rozemleté a dobte promichané s umletymi mandlemi a s domaci palenkou.
Ingredience se dobfe smichaji a uhnéte se z nich bochanek, ktery se ddva susit na slunce. Ususené bochanky se pak
ukladaly do suchych listi vaviinu a vétvicek rozmarynu. Pravé ty dodavaly "hibu" zvlastni aroma, ale soucasné ho i
chranily pfed neodbytnym hmyzem, predevsim mouchami.

Pavod "hibu" sahd aZ do dob feckého osidleni Visu — byli to pravé Rekové, ktefi sem tuto pochoutku pfivezli, a za
nich na zdejsim prostoru zdomacnéla.

Vyroci objeveni Modré jeskyné na ostrové BiSevo

Letos v srpnu tomu bude 132 let, co rakousky baron Ransonnet uverejnil v rakouskych novindch Neue Freie Presse
¢lanek o svém nejnovéjsim objevu na jadranském ostrové BiSevo (4,5 ndm. mil od ostrova Visu) — Modré jeskyné.
Byla to pro rakouské milovniky pfirody velkd senzace a hned nasledujiciho 1éta, v roce 1885, se do Modré jeskyné
vydala sto€lennd skupina Videnského turistického spolku, coZ byla soucasné i prvni velka organizovana turisticka
navstéva jedné turistické atrakce v Dalmdcii.

Podstatné vyznamnéjsi vsak bylo objeveni jeskyné pro cestovni ruch na ostrové Visu a zejména pro tehdejsi
rybafskou vesnici Komiza, ktera je vychodiskem plavby na BiSevo a navstévy Modré jeskyné. Ta se v pribéhu let
rozrostla ve vyznamnou turistickou a jachtarskou destinaci. Baron Ransonnet byl zamilovdn do kras tamé;jsi ostrovni
pfirody, obdivoval i houZevnatost a vytrvalost zdejsiho lidu pfi jeho tvrdém boji o Zivobyti i jeho pohostinnost a
privétivost. Rad se zdejSimi rybafti seddval v jejich skromnych obydlich a pochutnaval si s nimi na cerstvych rybach a
vyborném ostrovnimu vinu. Nadhera jeskyné, kterou objevil, a jeji barevné svételné efekty jej uplné fascinovaly.
ProtoZe byl amatérsky malif, zachytil krasy jeskyné na svych obrazech. Také se zaslouZil se o to, Ze byl vjezd do
jeskyné ponékud rozsifen, aby dovnitf mohly proplouvat lodky. A pravem srovnaval biSevskou Modrou jeskyni s
Modrou jeskyni na italském ostrové Capri (Grotta Azzura), kterd byla tehdy jednim z nejvétsich magnet( evropskych
cestovatel(.

Modra jeskyné je dlouha 24 metrdq, Siroka az 15 metr(l a hluboka 3 az 16 metrQ; je tedy pomérné mélka. Jeskyné ma
dva otvory, jeden, ten mensi (ten, co byl hned na zacatku umeéle prohlouben) slouzi jako vjezd pro Cluny a
navstévniky jeskyné. Druhy, mnohem S$irsi, je na jizné strané jeskyné, pod hladinou more. Pravé timto podmorskym
otvorem pronikaji do jeskyné slunecni paprsky, které se ldmou a odrazeji se ode dna a naplfuji jeskyni modrym
svétlem; pfedméty v moti zafi stfibfité.



Historicka namofni bitva u Visu v roce 1866

Ostrov Vis pfipadl podle rozhodnuti Videriského kongresu (r. 1815) Rakousku, coZ pozdéji velmi téZzce nesl mlady
italsky stat, ktery se pokladal mimo jiné za dédice Benatské republiky. Ta podle podminek miru z Campoformia r.
1797 zmizela v propadlisti déjin a Uzemi pripadlo Rakousku. Vyuzil proto v 60. letech 19. stol. vhodné mezinarodni
konstelace a r. 1865 vstoupil do spolku s Pruskem, které rovnéz mélo zalusk na ¢ast rakouského uzemi.

A jak vime z naSich déjin, bylo Prusko Uspésné a ve velmi krvavé bitvé u Hradce Kralové (téZ byva oznacovana jako
bitva u Sadové) v r. 1866 porazilo Rakousko, které pak bylo nuceno mimo jiné zavainé dasledky vzdat se definitivné
své vice nez stoleté snahy ziskat zpét Slezsko a Kladsko, které ztratila ve valce s Prusy jiz Marie Terezie.

Mnohem méné uspésny byl vSak prusky spojenec - Italie, kterd utrpéla porazku v bitvé u Custozy v ¢ervnu 1866.

A tak se italskou nadéji stalo Jaderské more. Prvnim krokem k ovlddnuti Jadranu mélo byt italské vylodéni na
predsunutém dalmatském ostrové Vis. Ostrov byl v té dobé jednou z rakouskych namornich zakladen na Jadranu. V
cervenci 1866 vyutzil italsky admirdl Persano, schopny a uzndvany ndmorni velitel, nepfitomnosti hlavniho jadra
rakouského lod'stva v dalmatském prostoru, protoze bylo v té dobé soustifedéno v Pule v Istrii. Zautocil proto se svou
flotilou 28 vélecnych lodi na ostrov Vis. Ten byl sice pomérné dobfe opevnén, ale prece jen nebyl ptipraven na
soustfedény Utok tak pocetného lodstva. Nicméné se Italim ani jeden pokus o vylodéni nezdafil.

V situaci pro obrance jiz velmi povazlivé se na obzoru ukazala pomérné silna rakouska flotila, bliZici se plnou parou k
ostrovu. Kdyz totiz rakouské vyzvédné hlidky zjistily pritomnost italskych lodi na stfednim Jadranu, spustily poplach a
na pomoc ohrozenym vyplula v nejvét$im spéchu flotila pod velenim kontradmirala W. Tegetthoffa. Citala sice téméF
stejny pocet plavidel jako italskd, ale méla horsi vyzbroj a jeji lodé byly podstatné pomalejsi. Tegetthoff zvolil
vybornou taktiku, kterou vnesl chaos mezi nepratelské lodi. V rozhodujicim okamziku vyrazila rakouskd pancérova
Sroubova fregata "Arcivévoda Ferdinand Max" proti italské vlajkové lodi "Re d'ltalia" a najela do jejiho boku, nacez se
tato chlouba italského namofrnictva brzy potopila. To sice boj hned nezastavilo, ale rozlozZilo to moralku italskych
namornikd, ktefi ztratili viru ve vitézstvi. Boj jesté pokracoval s dalsimi italskymi ztratami, aZz otfeseny admiral
Persano, prestoze Italové stdle jesté méli presilu, dal pfikaz k Ustupu. Ztratil dvé pancérové fregaty, nékolik mensich
plavidel a 650 namornikd. Po tomto nezdarfeném pokusu se jiz Italie nepokousela Jadran takto ovladnout.

Ovsem v zadném pripadé nebyli Italové ochotni vzdat se svych fiktivhich narokd na celé jadranské pfimofi a az do
druhé svétové valky se vSemi prostfedky pokouseli zmocnit této oblasti, bez ohledu na to, Ze byla témér
stoprocentné osidlena chorvatskym obyvatelstvem. Jak prohlasoval vystiedni italsky basnik a spisovatel Gabriel d
Annunzio, vasnivy italsky nacionalista, tvofi celé vychodni (tedy chorvatské) pobrezi Jadranu "lem fimské togy", ¢imz
nardzel na fimské panstvi v této oblasti pred témér dvéma tisici léty, procez se musi opét bezpodminecné stat
italskou.

Jak byla tato otazka s konecnou platnosti vyresena, ukazuje dnesni stav. Chorvatsku patii vétSina jadranského
primofi - od Savudrije po Prevlaku véetné ostrovl. Uzemi dale k jihu od Prevlaky aZ po Ulcinj pfipadlo Cerné Hore a
Slovinsko ma nevelky Usek od Ankaranu po Secovlje. Italii patfi jen severni, resp. severozapadni cast pocinaje
Lazarettem.

A jesté kratce zpét k bitvé u Visu. Chuddk admiral Persano musel opustit italské ndmornictvo a byl zbaven viech
hodnosti, vefejnost méla pro néj jen opovrzeni.

U ostrova Zirje byl nalezen vrak bombardéru Junkers 87

Chorvatsti odbornici pokladaji tento ndlez za senzaci, a to ve svétovém meéfitku. A zfejmé maji pravdu. Jizné od
ostrova Zirje, ktery leZi v Sibenickém souostrovi jihovychodné od Kornatskych ostrovi, se loni v été nasel v mofi
vraku proslulého némeckého bombardéru, tzv. $tuky z druhé svétové valky. Stuka byla zkratka z némeckého
pojmenovani tohoto letadla Sturzkampfflugzeug, tedy stfemhlav Utocici bojové letadlo — bombardér typu Junkers 87,
a bylo jednim z nejobavanéjsich bombardérli némecké Luftwaffe ve druhé svétové valce. Tento hloubkovy
bombardér, ktery vzlétl poprvé v roce 1935, provadél mimoradné presné a velmi Gcinné bombardovani jak
vojenskych, tak civilnich cil(, véetné obrnénych vozidel. Byl zkonstruovan na zakladé vyzvy vedeni Luftwaffe
smérované k némeckym vyrobcim letadel zkonstruovat moderni hloubkové bombardovaci letadlo, které mélo
nahradit zastarald letadla Henschel 123. Zejména v prvni fazi valky bylo mimoradné ucinnou zbrani. Potopené
letadlo, které lezi na travnatém podmorské plosiné v hloubce 28 metrq, je ve vyborném stavu, chybi mu pouze ¢ast
kabiny. Motor se pfi padu do vody ulomil, ale nachazi se v bezprostredni blizkosti letadla. PIné se zachoval trup,
kridla, pilotni kabina s plnym pfistrojovym vybavenim a sedaly, vyzbroj letadla. Podle chorvatského ministerstva
obrany bude Stuka vyzdviZzena z more, restaurovana a bude umisténa jako staly exponat do nékterého vojenského
muzea. AvSak otazkou jsou v prvni fadé financ¢ni prostfedky potfebné pro tuto naroc¢nou akci.

Do doby, nez se dostatek financi najde, bude Stuka nadale spocivat na dné more a bude velkou atrakci pro potapéce i
podvodni archeology. Zaroven vsak bude letadlu hrozit velké nebezpeci kradezi a vyloupeni. Bude tedy tfeba rychle
zajistit pravni ochranu lokality, respektive vyhldsit zakaz neopravnéného potdpéni na této lokalité. Potapéni by pak



mohla organizovat jen ta potapécska centra, ktera ziskaji koncesi od Ministerstva kultury. Ta by soucasné prebrala i
povinnost ochrany lokality, nebot havarované letadlo pfedstavuje i vyznamné podmorské kulturni dédictvi statu.

102 vyroci potopeni parniku "Baron Gautsch"

Dne 13. srpna 2016 to bylo 102 let, co v odpolednich hodinach narazil rakousko-uhersky luxusni parnik "Baron
Gautsch" na podmofiskou minu a vzapéti se potopil. Doslo k tomu na lokalité mezi Brijunskymi ostrovy a méstem
Rovinj, tedy v severnim Jadranu, 6 namornich mil jihozdpadné od majdku Sveti Ivan na Pucini. Parnik byl prvni
namorni obéti prvni svétové valky a jeho ztroskotani se poklada za nejtragictéjsi zanik lodi pro osobni ptepravu na
Jadranu ve 20. stoleti, o to tragictéjsi, Zze sSlo o vlastni, tedy rakousko-uherskou minu.

Parnik "Baron Gautsch", nazvany po rakouském ministerském predsedovu baronu Paulu Gautschovi von
Frankenthurn, byl ve své dobé nejmodernéjsim a nejkrasnéjsim plavidlem rakousko-uherské osobni flotily. Tento
prepychovy parnik byl i pychou jeho majitele, Rakouského Lloydu. Vozil bohatou klientelu po trase Terst — Pula - Mali
LoSinj — Zadar — Split — Dubrovnik — Kotor.

Po vypuknuti prvni svétové valky zautolily na jihu jadranského pobreZzi rakousko-uherské valecné lodi na
cernohorské, tedy nepratelské pozice v hordch nad Kotorem. Tim se celd boka Kotorska proménila v bojisté, z néhoz
byly urychlené evakuovany do bezpecnéjsich severnich oblasti pfedevsim rodiny rakouskych Grednikd a distojnikd a
dalsi civilisté a prchali do tehdy neutralni Italie.

Na evakuaci byly nasazeny civilni lodé véetné "Barona Gautsche", ktery ve ¢tyrech plavbdch stihl dopravit do bezpeci
témér 3 000 vojak a civilistl. Dne 12. srpna vyplul "Baron Gautsch" na svou posledni plavbu z Kotoru. Prevazel 529
cestujicich, posadku, vojaky a déti (vojaci a déti nebyli na seznamech cestujicich evidovani). Vzhledem k pretizeni
cestujicimi bylo na posledni chvili rozhodnuto, Ze parnik nebude pfistdvat v Pule, nybrz z LoSinje popluje rovnou do
Terstu.

Ve stejné dobé obdrZela rakouska minonoska SMS "Basilisk" pfikaz poloZit nedaleko Brijunskych ostrovll véjifovité
smérem k pobrezi prvnich deset min, jako pocatek minového pole, které mélo chranit hlavni ptistav, Pulu. A pravé na
jednu z téchto min narazil plnou parou "Baron Gautsch". Osudné mu bylo odchyleni o nékolik namornich mil od
kurzu zadaného velitelstvim vojenského namornictva. Stacil jesté zachytit varovny signal vyslany minonoskou, ale uz
bylo pozdé. BEhem péti (nékdy se uvadi sedmi) minut zmizela lod pod hladinu a v ni naslo sv(j podmofrsky hrob vice
neZ 330 osob. Jen 190 cestujicich ztroskotani prezilo.

Vrak parniku "Baron Gautsch" se dnes nachdzi v hloubce 40 metrll. Nasel jej v roce 1951 italsky potapéc. Jugoslavci
potvrdili oficidlné nalez a lokalizovali polohu v roce 1958 a v roce 1975 natocili o vraku televizni dokument "Tajemstvi
Jadranu". Od roku 1995 je vrak i s jeho okolim chranén jako vyznamny podmorsky objekt. Jesté predtim probéhl
podrobny prlizkum, zajisténi vraku a byly vyzvednuty nékteré predméty, které byly po restaurovani umistény v
Historickém a ndmornim muzeu Istrie v Pule (78 predmét().

Tajemstvi ztroskotané lodi u ostrova PaSmanu

Vrak lodi nahodné nasli v roce 1967 murtersti rybari. AZ v roce 2014 bylo zjisténo, Ze jde o obchodni lod Gagliana
Grossa. Byla dlouhd 40 metr a nosnost méla 720 tun. Potopila se i se svym veskerym nakladem v roce 1583. Lod'
byla na cesté z Benatek do Cafihradu (dnesniho Istanbulu) a vezla celkem vzacny ndklad. V kvétnu 1583 vypukl totiz
pfimo v harému sultanského palace katastrofalni pozar a vladdnouci sultdn Osmanské fise Murad Ill. dal svému
velkovezirovi pfikaz, aby se postaral o co nejrychlejsi obnovu. Prostfednictvim vyslance Bendatské republiky v
Carihradu objednal nova okna do harému (500 kulatych skel do harémovych oken) a dalsi vybaveni. Zacatkem
listopadu se lod' v bouflivém pocasi dostala u jizniho cipu ostrova PaSmanu do problémU a ztroskotala u ostrivku
Gnali¢ v PasSmanském prdalivu jizné od Biogradu.

Skraping na ostrové Pasmanu

Ze jste slovo "$kraping" nikdy nesly$eli? Neni divu, protoZe to slovo vymyslela hrstka sportovnich nadsenc( teprve
pred par lety, kdyz hledali nazev pro specificky orientacni zdvod po ostrové PaSmanu. Slovo Skraping je odvozeno od
nazvu krasového jevu "Skrapy", které jsou béznou soucdsti krasovych povrchl a které vznikaji na povrchu
vapencovych skal stékanim destové vody. Jsou to ostré ryhy a hiebinky ve skaldch, s nimiz se setkdvame vSude na
ostrovech a pobrezi Jadranu.

Skraping je amatérsky zavod v béhu po ostrém védpencovém kamenitém terénu ostrova Paémanu v zadarské oblasti,
ktery se konal poprvé v roce 2006. Tento jedinecny dobrodruzny trekking predstavuje kombinaci béhu, lezeni po
skalach, skokl a orientace v tézko pfistupném krasovém terénu. Bézi se po ostrém skalnatém povrchu, po
pobfeznich utesech, lesnimi stezkami, roklemi a kanony, proléza se témér neprostupnou makchii, skace se z balvanu
na balvan, leze se po skalnich sténach, a to po trase, kterou vytycili organizatofi akce a kterou béZci museji sledovat.
BéZi se ve trech kategoriich, které se lisi délkou trasy — nejobtiznéjsi, ktera je dlouhd 40 kilometrd ("Ultra") a je tedy
rovna maratonu, leh¢i ("Light"), dlouha 20 kilometr( a kratsi tura o délce 8 km ("Djir"). Lorisky vitéz nejdelSi varianty



zvladl béh za 6 hodin. Loni se béhu zucastnilo vice nez 800 sportovci. Pfevahu méli béZci z PaSmanu a okolnich
ostrov(, ale dost bylo i zadvodnik(l ze zahranici, predevsim ze sousednich zemi. Start a cil tohoto mezinarodniho
zavodu je v obci Tkon na severnim pobreZi ostrova Pasman, v jeho jizni ¢asti. LeZi proti Biogradu na moru, odkud sem
jezdi pravidelna trajektova linka.

Pokracuje dokumentovani tradi¢nich jadranskych rybaiskych lodi

SdruZeni "Palagruza" z rybarského méstecka KOMIZA na zapadnim pobfeZi ostrova Vis usiluje od svého zaloZeni v
roce 2012 o zdokumentovdni tradi¢nich lodi, které kdysi tvofily flotilu komizskych rybafskych plavidel. U zrodu
tohoto zadméru stala gajeta falkusa s ndzvem "Jaglica", kterd byla pred deseti lety nalezena v Komizi. Do té doby se
mélo za to, Ze posledni gajetou typu falkusa byla lod jménem Cicibela, kterd se v roce 1986 potopila v bouti u
ostrlivku Bisevo. Po dlikladném patrani ¢lenové sdruzeni nasli na Jadranu jesté ctyri dalsi lodé — plvodné drevéné
falkuse, které jsou vsak vétSinou zmodernizované - opatfené lamindtovym povrchem. Také bylo objeveno mnoho
originalni dil0, napf. vesla, stézné, plachty a falky.

Komizska falkusa je nejatraktivnéjsi chorvatskd historicka rybarskd lod. Je to typ gajety, kterd se pouzivala pro
rybolov na otevieném mofi na ostrovech Vis, Palagruza a Korcula. Byla to stihla lod' 9 metrld dlouha s maximalni
rychlosti do 8 uzlG za hodinu, s nosnosti 5,5 tuny nakladu ryb. Méla jednu latinskou plachtu a dvé az ctyfi vesla
(veslovalo se vestoje). Posadku tvorilo az pét muzli. Aby se na lod veslo vice ryb, mohly se podle potieby zvysit boky
lodi 0 bocnice — dievéné desky tzv. falky (odtud nazev falkusa), jimiz se boky lodi zvysily az o pUl metru.

K obnové Jaglice sdruzeni "Palagruza" prizvalo Mate Radovana z Lumbardy na Korcule, ktery je uznavanym mestrem
¢i kalafatem, tedy tesafem Fidicim stavbu lodi. Pfipravy ani realizace nebyly jednoduché, protoZe zaleZi na kazdém
nepatrném detailu a predevsim na kvalité vSech materialQ. Stavi se postaru, bez smuly. Zakladnim materidlem je
drevo dubu cesminovitého, nejlépe z ostrova Sveti Andrija (téZ Svetac), které je houzevnaté, tvrdé a pevné - idedlni
pro Zebra trupu. Drevo z Korculy je podstatné mékéi a hodi se na opldsténi trupu lodi, ale je obtizné je najit zdravé.
Na jednotlivé dily lodé jsou zase vhodné jiné druhy dfevin.

Jednoduché to neni ani s terminem pokéceni vybraného stromu. M3 to byt pred zacatkem podzimnich destd, kdyz
ma dfevo nejméné vody, pomérné snadno se pak susi a lod z néj zhotovena se pak nerozesycha. Také je dllezité, aby
drevo nemélo suky. Je vidy |épe pouzivat dfevo z jednoho velkého stromu, nez se dvou malych, protoze jejich kvalita
se mze lisit.

Kapitalni Glovek na Vranském jezefe — kapr dlouhy 99 centimetru

Koncem Fijna chytil Tibor Vidovi¢ na VRANSKEM JEZERE kapra, ktery méfil 99 cm a vazil 21 kilogram@. Mlady rybar z
Vidné jezdi rybafit na Vranské jezero jiz od détstvi, ale teprve nyni se mu splnil sen o kapitalnim ulovku. Stal se
mistnim rekordmanem, protoZze vytahl nejvétsiho kapra, ktery kdy byl uloven v tomto chorvatském jezere. Jeho
souboj s obrovskou rybou trval 20 minut. Po méfeni, vaZeni a fotografovani ji vratil zpét do jezera.

Vranské jezero je nejvétsi pfirodni jezero v Chorvatsku (30,2 km?2) a chranéna krajinna oblast v Severni Dalmacii. LeZi
mezi historickymi mésty Zadar a Sibenik. Jezero od more oddé&luje tzky pruh pevniny - $ije o délce 13 km, v ni je
prokopan kanal do more — kanal Prosika. PGvodné sladkovodni jezero ma nyni lehce slanou, tzv. brakickou vodu. V té
Ziji jak sladkovodni, tak i morské ryby, napf. sumci, kapfi, Ghofi, Stiky, cipali a karasi. A dosahuji tu uctyhodnych
rozméra: kapri bézné pres 10 kilogram.

Vorvani se objevili ve vodach Jadranu

Skupinka v Jadranu vzacnych vorvand, savcl z radu kytovcl, byla 7. zafi 2014 spatfena a zachycena na snimcich v
blizkosti mysu Stoncica na ostrové Visu. Vorvan obrovsky, zvany téZ tuponosy, lat. Physeter catodon nebo
macrocephalus, byva v Jadranu jen velmi neobvyklym hostem, protoZe jeho béinym Zivotnim prostfedim byvaji
oteviena hlubokd more a ocedny. Skutecnost, Ze se ocitli v pomérné uzavieném a mélkém moti zfejmé vorvané
zneklidriuje a znepokojuje a je nebezpedi, Ze by mohli ve strachu nebo v panice uviznout na mél¢iné.

Vorvani jsou silné ohroZeni vymienim a neustdle jich ubyva. Ve Stfedozemnim mofi jich Zije kolem 2 500. V
Chorvatsku, kde jsou pFisné chranéni, se vyskytuji jen vyjime¢né. Castéji se objevuji v oblasti jizné Otrantské uGziny
(rozhrani Jaderského a Jénského mofre), kde dno prudce klesa do hlubin.

Vorvani obecné dosahuji délky az 18 metr(l a hmotnosti 50 aZ 60 tun. Pro lidi nepredstavuji Zzddné nebezpeci. Naopak
¢lovék a jeho c¢innost na more a pod hladinou more vorvané silné ohrozuje. Nejsou to vSak zdaleka jen lodé, ¢luny a
rybarské sité. Viibec nejvétsi ohrozeni pro vorvané predstavuje hluk, Sum a sonary nizké frekvence, které pouzivaji
zejména ozbrojené slozky. Tyto zvuky jsou pro vorvané velmi nebezpecné, plsobi jim velké bolesti a mohou mit za
nasledek i jejich smrt. Pravé ve stavu panického strachu mohou vorvani reagovat zkratové, pro né nebezpecnym
zpUsobem a uviznout na mél¢iné. Oviem nebyvaji to jen tyto dlvody, pro které k tomu dochazi. Podle védcl muze
byt pfi¢inou i nemoc nékterého jedince, kterého pak ostatni vorvani, u nichZ je vyvinut mimoradny smysl pro
solidaritu, nasleduji do nebezpeci i pripadné smrti. DalSimi pti¢inami mohou byt i meteorologické a nahlé



oceanografické anomalie, zmény nebo anomalie v magnetickém poli Zemé, zmény slunecni aktivity, teploty more a
podobné.

V Chorvatsku doslo k uviznuti vorvant na mél¢iné pouze jedenkrat, a to v roce 1853 u Novigradu. Jednalo se o
skupinku Sesti jedincl. Na zapadnim pobfezi Jaderského more, tedy i italskych breh( jsou tyto pfipady castéjsi,
naposledy v roce 2009 na jihu italského pobfrezi.

A pravé odsud, z Italie, prisla 12. zafi smutna zprava, Ze putovani c¢asti skupiny "chorvatskych" vorvand skoncilo
tragicky. Podle predstavitel(i italského Ustavu pro vyzkum mofskych Zivocichl, byla na pldZi u mésta Vasto
(jihovychodné od Pescary smérem na Gargano) objevena skupina sedmi vorvand, kterd uvizla na mél¢iné. Bohuzel se
odbornikiim a ¢etnym dobrovolnikiim podafilo vratit do more jen Ctyfi vorvané a zbyvaijici tfi zahynuli. Zjistilo se, Ze
vorvani jsou stafi mezi 15 a 20 roky (prdmérna délka Zivota vorvanu byva kolem 60 let), dlouzi 3 aZ 4 metry. Ale ani
zachranénd skupinka neni zdaleka mimo nebezpedi. Pouze pokud se vorvani dostali co nejdfive na hluboké volné
more a pokud neutrpéli pfi uviznuti na mél¢iné pfrili§ velké nezvratné Gjmy na zdravi, mlzZe se mit za to, Ze jsou
skutecné zachranéni. O jejich dalSim osudu vSak nejsou zadné zpravy.

Na zavér jesté nékolik podobnéjsich Udaji o vorvanich. Vorvani Ziji ve vSech svétovych moftich a oceanech, s
vyjimkou polarnich oblasti. Samci jsou podstatné vétsi a hmotnéjsi neZ samice. Hlava vorvanl je mimoradné
mohutna, predstavuje priblizné tretinu jejich celkové délky. Zuby maji jen ve spodni Celisti a jsou az 20 centimetru
dlouhé. Jejich mozek dosahuje hmotnosti 9,5 kilogramu a je to nejvétsi mozek v celé Zivocisné FisSi. Vorvani se Zivi
velkymi hlavonozci, které lovi i v hloubce pres 1 000 metr(. Vorvani se potapéji do hloubky az 2 000 metrl a jejich
zanofeni mlze trvat 60 aZ 80 minut. Pak se vynofuji na nadech, k némuz potrebuji 8 az 10 minut. Samice s mladaty

ces

Ziji ve skupinach 5 az 15 jedinctl, samci Ziji prevazné samostatné.

V letovisku Mali LoSinj je v provozu nemocnice pro moiské zZelvy

Na svété Zije sedm druhll morskych Zelv, z toho tfi ve Stfedozemnim mofi. V Jadranu jsou nejcastéjsi karety obecné
(kareta obecna - Caretta caretta). Pravé vody severniho Jadranu jsou velmi vhodné pro jejich pfezimovani. Tato
specializovand nemocnice a sanatorium pro Zelvy se nachazi v turistické zéné mésta Mali Losinj, ve Slunecni zatoce,
mezi hotely Aurora a Vespera, v objektu hotelového podniku Jadranka. JiZ samo umisténi Zelvi nemocnice naznacuje,
Ze objekt bude mimo jiné soucasti turistické nabidky ostrova.

K poranéni Zelv ¢asto dochazi tak, Ze Zelvy uviznou v rybarskych sitich, do nichZ se zapletou a z nichz se bez pomoci
nedoka?i osvobodit. Casto dochazi i k tomu, Ze Zelvy spolknou udici nebo vlasec a bez pomoci pak umiraji. Stava se
také, Ze do Zelv narazi v plné rychlosti nékteré z rekreacnich plavidel, kterd ve stdle vétSim poctu brazdi vody
Jadranu. Neni vyjimkou, Ze Zelvy zachyti lodni Sroub, ktery je porani nebo usmrti. BohuZel jsou dosti Casté i pfipady,
Ze zelvy spolknou v mofi plujici plastovy pytlik a bez rychlé pomoci se pak udusi.

Mezindrodni osli dostihy v Tisnu se konaji 8. srpna

Osli dostihy v méstecku Tisnu na ostrové Murteru v Severni Dalmacii byly od samych pocatkda cestovniho ruchu
velkou atrakci pro navstévniky, ale i pro mistni obyvatele. V méstecku se viak nespokojili s porfadani béznych oslich
popularnich dostihl v Tribunji, kde zavodi pouze mistni jezdci. O tom, Ze se jednd skute¢né o mezinarodni akce,
svédci i vysledkové listiny za uplynula leta: vyhral Brazilec, o rok pozdéji jezdec z Bosny a Hercegoviny a pak mlada
Holandanka, ktera zurocila své zkuSenosti z jizdy na koni. Zavodni osli nemaji sedla, takZe pro jezdce je nejvétsi
problém se na jeho hibeté vibec udrZet. Neni divu, Ze o pady nebyva nouze. Vyhraje ten, kdo si nejlépe poradi s osli
tvrdohlavosti. Prvni ro¢niky pomahal organizovat mistni rodak, profesiondl a osobnost s Sirokymi kontakty, Branko
Grgic, ktery pUsobil jako predseda klubu Hajduk Split a vykondval funkci statniho tajemnika pro cestovni ruch. Pravé
on prizval fotbalové hvézdy Hajduku, dalsi celebrity a politiky.

Rozhodne se Chorvatsko pro tézbu ropy a plynu v Jadranu?

V minulém roce udélila chorvatska vlada deset licenci na prizkum tézby ropy a plynu v Jaderském mofi. Sedm licenci
ziskalo konsorcium sloZené z rakouské spole¢nosti OMV a z americké Marathon Qil, dvé byly udéleny domaci
spolecnosti INA, kterou je v rukou chorvatska vlady a madarské skupiny MOL, a jednu licenci ziskalo konsorcium
tvorené italskou firmou Eni a britskou Medoilgas, Udélené licence se vztahuji na 29 oblasti o rozloze 1 000 az 1 600
km?, osm na severu a 21 na stiednim a jiznim Jadranu. Plyn se pfedpoklada v severnich ¢astech a ropa na jihu, kde je
morské dno hlubsi.

MICi jediné sousedni Italie, kde jsou prizkumné vrty v plném proudu (je jich 1 358). V italské casti Jadranu se tézi
nafta z 38 vrtl a plyn ze 110 vrt(. V Chorvatsku se ropa netézi, pouze plyn z 38 vrtl. Dale je tu v provozu 133
prazkumnych vrt(.

Diky soucasnym nizkym cendm a obrovskym nakladdm na prizkum a téZbu ropy se jakékoli podnikani v tomto oboru
jiz ekonomicky nevyplati. A tak dosavadni vadiny zajemce, konsorcium OMW a Marathon Qil pfehodnotilo své aktivity



a upustilo od prizkumu a tézby ropy a plynu na Jadranu. VIadni Agenture pro uhlovodiky oznamilo, Zze smlouvu s
chorvatskou vlddou neuzavie. Chorvatska vladda také na natlak Sibenicko-kninské Zupy zrugila povoleni k prézkumu
na tfech lokalitach v blizkosti Kornatskych ostrovl. Doufejme tedy, Ze ropa z Jadranu neni v dohledné dobé pfilis
redlna.

Ambicidézni projekt vystavby lanovky na Vidovu goru na ostrové Brac

Myslenka vybudovat lanovku z BOLU na nejvyssi horu ostrova Brac, Vidovu goru, kterd je soucasné se svymi 778
metry nejvy$sim bodem jadranskych ostrovd, je stara jiz pres dvacet let, ale jesté nikdy nebyla jeji realizace tak
blizko. Obec Bol si nechala vypracovat studii proveditelnosti, tedy dokument ovétujici realizovatelnost projektu, a
zameér postavit lanovku zaradila do své Strategie rozvoje obce Bol do roku 2020.

Pfitom jde o projekt pro cely Bra¢ mimoradné dlleZity, a to nejen po turistické strance, ale i ekonomické. Pro
navstévniky jedné z nejpopuldrnéjsich destinaci na Braci by lanovka predstavovala snadnou a rychlou moznost
dosazeni nadherného vyhlidkového bodu, odkud se otevira nadherny panoramaticky vyhled po ostrové Braci, na
mofe a sousedni ostrov Hvar. Ne vSichni turisté jsou tak zdatni, aby zvladli ndrocny nékolikahodinovy vystup. Na
Vidovu goru sice vede silnice ze severu, ale z Bolu se na ni autem dostat, znamend ujet vnitrozemim ostrova 30
kilometr(, prestoze je vzdusnou ¢arou vzdalena 3 kilometry.

V oblasti horni stanice lanovky bude tfeba nabidnout turistim r{izné sportovné rekreacni a vyletni aktivity, véetné
cyklistickych a pésich stezek. Lanovka by vedla od jedné z nejkrasnéjsich jadranskych plazi, Zlatého mysu na nejvyssi
vrchol Vidovy gory. Jeji trasa by byla dlouha 2 900 metri. Délka jizdy by byla 5,3 minuty. Dvé kabiny, z nichZ jedna by
vozila cestujici nahoru a druha dold, by v jednou sméru prevezly 55 cestujicich. Podle stavajicich predpokladd by se
pocet cestujicich pohyboval mezi 180 aZ 250 tisici cestujicimi ro¢né. Lanovka by byla v provozu po jedenact mésicl
(jeden mésic by byl vyhrazen na Gdrzbu. Podle studie ma lanovka stat pres 80 milion( kun. Pokud bude zafazen mezi
projekty celostatniho zajmu, mohl by se uchazet o dotace z fond( Evropské unie. O potencidlnich investorech nejsou
zadné dostupné informace. V prostredi hornatého jadranského pobfeZi a ostrov( patfi lanovky k ldkavym projektlim
rozsiteni turistické nabidky, ale limitujicim faktorem jejich realizace je vysoka cena. Z nékolika zamyslenych projekt(
se zatim uskutecnil jen jeden a i tomu to trvalo sedm let - lanovka z Dubrovniku na kopec Srdj. Z ¢ekajicich ¢i spicich
projekt( je to naptiklad lanovka z Makarské na Vosac v pohofi Biokovo, z OmiSe na pevnost Fortica, z Opatije na
pohofi U¢ku nebo z osady Rovanjska na jizni Velebit.

Némci nataceji v Chorvatsku novy serial o Vinnetouovi

Od poloviny srpna 2015 se v Chorvatsku natacel novy televizni trojdilny seridl o popularnim indidanském nacelnikovi
Vinnetouovi a jeho bilém bratrovi Old Shatterhandovi. Remake legendarnich filmU z Sedesatych let opét produkuji
Némci a i vétSina hercl je némeckych. Pravé v Némecku mély jak knihy Karla Maye, tak filmy podle nich natocené
nejvétsi ohlas.

Natdci se na nékolika lokalitach, naptiklad u osady Breze severné od letoviska Novi Vinodolski, u osady Vranja v
pohofi Ucka u Rijeky, u horského stfediska FuZine v Gorském kotaru, v narodnim parku Krka a v narodnim parku
Paklenica. Pro nataceni se producent Christian Becker z producentské spole¢nosti Rat Pack rozhodl nejen proto, Ze
pGvodni filmy byly nataceny v Chorvatsku, ale pfedevsim proto, Ze Chorvatsku mu mohlo opét nabidnout celou fadu
nadhernych lokalit beze stop civilizace a bez lidskych obydli.

Serial reziruje Philipp Stolzl. Vinnetoua hraje nejpopuldrnéjsi albansky herec Nik Xhelilaj, ktery se objevil i v ¢esko-
albanském filmu Smutek pani Snajdrové. Do role Old Shatterhanda byl obsazen némecky herec Wotan Wilke
M&hring, V dalsich rolich se objevi lazua Larios jako N3o-Ci, Milan Peschel jako Sam Hawkins a slavny srbsky herec
Gojko Mitice jako Magua Tangua. Mnohé mensi role jsou obsazeny chorvatskymi herci. Chorvatsti odbornici se
budou podilet na scénografii, kostymech, specialnich efektech aj. Je angaZovano na pét tisic komparzistl, vesmés
mistnich Chorvatu.

Jedinecny bézecky zavod na stonskych hradbach - "Ston Wall Marathon"

STON je méstecko v jizni Dalmdcii, které leZi na Uzké Siji spojujici pevninu s poloostrovem PeljeSac necelych 60 km
severné od Dubrovniku. Do povédomi turistl se dostalo svou unikatni soustavou mohutného, pozdné stredovékého
opevnéni vybudovaného Dubrovnickou republikou na ochranu zdejsSich salin. A pravé po stonskych hradbach je
zavod pojmenovan - "Ston Wall Marathon". Jsou nejnarocnéjsim Usekem zavodu, ktery zavodnik absolvuje hned na
samém zacatku zavodu. Na vybér jsou tfi trasy: klasicka maratonska trasa dlouha 42 km, kratsi trasa dlouhd 15 km a
kratka dlouha pouze 4 km. VSechny maji start a cil ve Stonu. Maratonska trasa vede po silnici do Malého Stonu,
odtud po hradbach zpét do Stonu, pak podél jizniho pobrezi Stonského zélivu k jihovychodu do osady Broce, zatok
Kobas a PrzZina. Stejnou cestou se vraci do Stonu, kde ma cil patnactikilometrova varianta. Maratonci bézi dal, zami¥i
k severozdpadu na pobrezi Malostonského zalivu, do osad Hodilje, Luka a Duba Stonska, odkud se vraci zpét do

Stonu. Zavod se kona v sobotu 20. zafi.



Nova marina v jihodalmatském letovisku Slano

Chorvatska spolecnost Adriatic Croatia International Club — ACI zacala v roce 2014 budovat svou dvaadvacatou
marinu, a to v letovisku Slano v jizni ¢asti jadranského pfimofi. Do jeji vystavby vlozi 60 miliond kun. Jde tak o
nejvyznamnéjsi investici tohoto podniku za poslednich dvacet let. DlleZitost projektu podtrhuje i skutecnost, Ze
Dubrovnicko-neretvanska Zupa disponuje nejmensim poc¢tem kotevnich mist na chorvatském Jadranu.

Marina ve Slanu bude prvnim ptistavem v rdmci nové strategie rozvoje cestovniho ruchu v Chorvatsku, podle niz
bude v obdobi 2014 aZ 2020 vytvofeno 15 tisic novych kotevnich mist v desitkdch novych marin a pfistavist.
Chorvatska vlada tak pocita s investici v hodnoté 552 miliont eur do nautického cestovniho ruchu, pficemi
prevdaina c¢ast bude investovana do nové vybudovanych marin.

S novymi jachtafskymi pfistavy, které budou podle moznosti vyuZivat zrusené, zatim ladem lezici staré vojenské a
pramyslové objekty se pocita ve Rijece, Splitu, Prevlace, Novigradu, Trogiru, Pule, Orebici, Vela Luce, Stonu, Visu a v
dalsich pfimorskych lokalitach.

Na Jadranu byla opét k vidéni Abramovicova superjachta

Jachta miliardare, ruského magndata a majitele londynského fotbalového klubu Chelsea Romana Abramovice se na
Jadranu objevuje kazdy rok a kdekoli zakotvi, budi velkou pozornost. VSichni kolemjdouci a kolemjedouci zastavuji,
fotografuji a nevéricné ziraji na plavidlo jak z fiSe sn. A neni divu! Jachta "Eclipse", dlouha 164 metrd, je v soucasné
dobé druhou nejvétsi soukromou jachtou na svété. Prvenstvi pred dvéma roky ziskala jachta "Azzam" o délce 180
metrll, kterou vlastni Sejk Khalifa bin Zayed Al Nahyan, prezident Spojenych arabskych emiratl a jeden z
nejbohatsich muzd planety.

Jachtu na zakdzku vyrobila v roce 2009 hamburskd lodénice Blohm + Voss a po vSech upravach stala udajné 1,2
miliardy dolard, ale odhady se vyrazné lisi. Je vybavena vsim, na co si ¢lovék vzpomene. Dlraz je kladen nejen na
nevidany luxus, ale i na bezpecnost. Plujici pevnost ma neprustrelny trup a skla, detektory pohybu, silné lasery a
miniponorku jako Unikovou variantu pro pripad Utoku na lod’. O provoz se stara 70 ¢len( posadky. Je tu k dispozici 24
pokojli pro hosty, konferencni sél, sauny, bazény, tanecni sal, dva helioporty, oteviraci dok v trupu pro motorové
¢luny a skutry a spoustu dalSich vymoZenosti.

Zacatkem zafi "Eclipse" kotvila na mofi pred jihodalmatskych Dubrovnikem a potfebovala doplnit pohonné hmoty.
Tankovani do zakotvené lodi probéhlo v dubrovnickém pfistavu Gruz, na stani pod Mostem Dr. Franja Tudjmana.
Celych ¢tyficet hodin trvalo tankovani 750 000 litrd pohonnych hmot ze ¢tyficeti objednanych cisteren. Takovému
mnozstvi paliva odpovidal i U¢et na jeden milion eur

Hydroplanem lze nové letét ze Splitu na ostrovy Lastovo a LoSinj

Spolecnost European Coastal Airlines (ECA) zajistuje svymi hydroplany letecké spojeni mezi mésty na jadranském
pobreZi a ostrovy. Hydroplany jsou letadla uzplsobend k pfistavani a startovani na vodni hladiné. Spolecnost ECA
pouzivd obojzivelna letadla, tzv. amfibie, tedy takova, kterd mohou startovat i pfistavat jak ze zemé, tak z vody,
konkrétné typy DeHavilland Twin Otter 6-300 s kapacitou 19 cestujicich a Grumman G-21 Goose.

Od loriského srpna, kdy vzlétl prvni hydroplan ze zdkladny Resnik (blizko splitského letisté) na tfindctiminutovy let do
Jelsy na ostrové Hvaru, postupné rozsifuje sit svych linek. V poloviné ¢ervence ptibyla kazdodenni linka ze Resniku a
Puly na ostrov LoSinj. V Pule pfistava na zdkladné v pfistavu a na LoSinji zatim na letisti, dokud nebude postavena
zakladna v pristavu Mali LoSinj (na lokalité Velopin). Let z Resniku na Losinj trva 46 minut a stoji 549 kun, z Puly na
LoSinj trva 14 minut a stoji 349 kun. V pribéhu roku byla slavnostné oteviena hydroplanova zakladna pfimo ve
splitském pfistavu, o niZ spole¢nost ECA usilovala jiz fadu let, ale u navrzenych lokalit narazela vidy na nesouhlas
pfistavni spravy. Nachazi na Nabrezi knizete Domagoje, molo 23 (gat 23). Ze zadkladny hydroplany létaji do Jelsy na
Hvaru (let trva 11 minut), do Ubli na ostrové Lastovo (let trva 22 minut) a do Resniku (let trva 3 minuty).

Letovisko Vodice zakazalo piti alkoholu na vefejnych mistech

Vedeni mésta Vodice v severni Dalmdcii se rozhodlo vyresit rdznym opatfenim palcivy problém: v srdci samotného
mésta se jiz po fadu let shromazdovali ve vecernich hodinach na nejpopuldrnéjsich mistech (v malém pfistavisti i ve
velkém pfistavu, v okoli autobusového nadrazi a posty i v parku na Namésti kniZzete Branimira) mladi turisté i vodicka
mladez, hlu¢né se posilovali alkoholem pfed nocni zdbavou v barech ¢i na diskotékach a zanechavali po sobé
neporadek a odpadky. V nemalé mite tak poskozovali image Vodic jako klidného letoviska.

Vedeni mésta proto vydalo pred sezdnou vyhlasku, ktera zakazuje konzumaci alkoholu na vefejnych prostranstvich
mésta, a to pod pokutou 500 kun. A je rozhodnuto vymytit tak alkohol z vefejnych mist. Na hlavnich lokalitach jsou
umistény tabule informujici o nové vyhlasce a o pokutach v pfipadé jejiho nedodrzovani. Porfadkova sluzba mésta
bude soustavné bdit nad jejim pripadnym porusovanim.



Ostrov Losinj ziskal prvni aquapark

V kempu Cikat v letovisku Mali Loginj byl v roce 2015 otevien novy aquapark o rozloze 6 300 m?, z toho 2 900 m?
zaujimaji vodni plochy napajené morskou vodou. Nachazi se v borovém lese, na misté nékdejsiho fotbalového hristé.
Jedna se o prvni aquapark nejen na ostrové Losinji, ale i vibec prvni zafizeni tohoto druhu na Kvarnerskych
ostrovech.

Navstévnici tu najdou tfi bazény, které jsou rozdéleny do sesti celkll o rozdilné hloubce, prostory ke slunéni, pool
bar, fitness a spoustou vodnich atrakeci.

Aquapark se ¢leni na tfi zony. Ta prvni, oznacena jako "Health", zahrnuje plavecky bazén a fitness. Druha zéna
"Leisure", urcend pro starsi generaci, mda rekreacni bazén s hydromasazemi a pool barem. Tfeti, "Fun" disponuje
rGznymi vodnimi atrakcemi, tobogany, skluzavkami a atrakcemi pro déti. Mezi "Leisure" a "Fun" zénami je prostor
pro animaci, kde se poradaji zabavni programy.

Aquapark ma kapacitu 2 300 navstévnikd denné. Oteviraci doba je od 10 do 20 hodin. Hosté ubytovani v kempu maji
vstup bezplatny, ostatni ndvstévnici musi platit denni vstupné. V hlavni sezéné (od 1. ¢ervna do 15. zafi) stoji
vstupenka pro dospélého 100 kun, pro dité od 3 do 7 let 70 kun, déti do 3 let maji vstup zdarma. V okrajové sezéné
je vstupné o 30 kun levnéjsi.

Cely bazénovy komplex ma bezbariérovy pfistup - od toalet, pfistupovych cest az po vytahovou plosinu do bazénu.

Novy letni festival seznamuje s tradicemi ostrova Pagu

Mottem festivalu je "Jak to byvalo kdysi". Navstévnici se mohou seznamit s Zivotem na ostroveé za starych ¢asl — jak
se predla vina, jak se pralo pradlo, jak se pletly svetry a puncochy, jak se zadéldval chléb, jak se spravovaly rybarské
sité, jak se pekly sardele a chobotnice, jak se pfipravoval brudet a polenta, ale i jak se lidé bavili a veselili — jak hrali
karty, kuzelky a jiné hry. Tematické festivalové vecery provdazi bohatd gastronomicka nabidka, ktera je pro ostrova
charakteristicka. Do projektu jsou zapojeny i zdejsi vyrobny a manufaktury. V prvni fadé jsou to zdejsi syrarny, které
produkuji prosluly pazsky syr, napf. Syrarna Gligora, Pazska syrarna, Syrarna Mih, dale podnik zpracovavajici stl ze
zdejSich salin, mistni umélkyné — krajkarky, které vytvareji proslulé pazské krajky. VSechny tyto vyrobky patfi mezi
nejznaméjsi produkty jadranského primoti.

Osada Metajna lezi v Pazském zalivu, severozapadné od mésta Pagu, 12 km jihovychodné od mésta Novalja. Po dobu
festivalu bude ve vecernich hodinach prevazet jeho navstévniky z mésta Pagu do Metajny a zpét lod' Festini. Festival
se kona v terminu: 01.07 — 01.09.

Prvni rocnik cyklistického zavodu Tour of Croatia

Tour of Croatia je novy mezinarodni etapovy cyklisticky zavod, ktery vede trasou dlouhou 900 kilometr( po
chorvatském pobreZi a vnitrozemi. Jeho prvni ro¢nik se konal od 22. do 26. dubna 2015. Mezindrodni cyklisticka
federace jej zaradila do prvni kategorie, tedy mezi nejvyznamnéjsi Grand Tour zavody, jako jsou Tour de France, Giro
di Italia a Vuelta a Espana.

Jednotlivé etapy:

1) Makarska — Brela — Dubci — Zadvarje — Omi$ — Blato na Cetini — Dugopolje — Klis — Split

2) Sibenik — Primosten — Grebastica — Sibenik - Vodice — Biograd — Zadar

3) NP Plitvicka jezera — Otocac — Senj — Crikvenica — Gornje Jelenje — Rijeka — Opatija — Vojak (Ucka)

4) Pula — Rovinj — Pazin — Baderna — Pore¢ — Umag

5) Toplice Sveti Martin na Muri - Cakovec — Ivanec — Lepoglava — Zabok — Zapres3i¢ - Zahteb

Zadal se realizovat projekt mostu z pevniny na ostrov Ciovo

V Gnoru 2015 byla podepsana smlouva o vystavbé mostu z Trogiru na ostrov Ciovo. Zdmér vybudovat tento most byl
jiz nékolik desetileti zvazovany, ale nedostatek financnich prostfedk( nedovoloval jeho realizaci. ProtoZe se vSak
vyskytla mozZnost vyuZit moznost evropskych fondd i na spolufinancovani silni¢nich projektd, vyuZzili ji pfislusné
chorvatské organy a v rekordnim case zvladly veskerou predepsanou pripravu, od projektové dokumentace az po
studie vlivu stavby na Zivotni prostredi a stavebni povoleni. Prace na novém trogirském mosté maji dokonceny za
dvacet mésicl. Celkova vyse investice ¢ini 30 miliond eur. Most bude dlouhy 551 metr( a Siroky 12 metra. Konstrukci
bude podpirat 14 sloupu, pficemz stfedni ¢ast bude zvedaci, aby mohly pod mostem proplouvat lodé. Bude stat 800
metrd vychodné od stavajiciho trogirského mostu. Spolu s mostem budou vybudovany i pfistupové cesty na hlavni
komunikace (1,8 km). Novy most vyresi problém pretizeni a ¢astych dopravnich problém( dosavadniho mostu a
odlehéi provozu v historické casti Trogiru, mésta, které je zapsano v seznamu svétového kulturniho dédictvi
organizace UNESCO. Dnes se spojeni z pevniny na ostrov Ciovo uskuteéfiuje pres ostrivek, na némi je rozloZeno
historické mésto Trogir. Jeden stary kamenny most vede z pevniny do Trogiru, druhy, zvedaci ze 70. let minulého
stoleti, pak z Trogiru pres Trogirsky praliv na ostrov Ciovo. Vibrace pfi prdjezdu zejména nakladnich aut zpGsobuji
Skody na cennych historickych stavbach.



Znovu se postavi most na Velkém jezere v narodnim parku Mijet

Narodni park Mljet na stejnojmenném ostrové v jizni Dalmacii zacina realizovat projekt vystavby nového mostu pres
praliv Soline na Velkém jezere, a to na misté, kde po staleti staval tzv. Velky most. Velké jezero je vlastné mofisky
zaliv, ktery je s Uzinou Soline spojen s vnéjsSim morem. Most, ktery ve 12. az 13. stoleti postavili benediktinsti mnisi v
nejuzsim misté GUZiny Soline, podstatné zkracoval cestu od jejich materského klastera na ostrlvku Sveta Marija v
jihozapadni ¢asti Velkého jezera a spojoval jej tak s pfevainou casti ostrova. Velky most vSak prekazel prezidentu
Titovi, ktery chtél se svou pFepychovou jachtou vplouvat do srdce nadherného Velkého jezera a uzky vjezd
nevyhovoval ani luxusnim plavidliim jeho cetnych hostli a pratel. TakZze stary most musel zmizet a praliv musel byt
rozsifen. Jugoslavska armada tak na prelomu 50. a 60. let minulého stoleti most zbourala, prohloubila praliv na 2,5
metru a rozsifila na 6 az 8 metrll. A soucasné byl stary pivodni benediktinsky klaster na jezernim ostrivku pfeménén
v hotel Melita, ktery byl v provozu aZ do roku 1991.

Vzhledem k tomu, Ze byla Solinska UZina podstatné rozsifena, bude novy most mit vétsi rozméry nez ten plvodni, z
néhoZ se nic nezachovalo. Misto starého kamenného 3,5 metru dlouhého bude postaven betonovy most obloZeny
kamenem, ktery bude dlouhy 15 metr( a Siroky 3 metry. Novy most oceni pfedevsim turisté a cyklisté, ktefi budou
moci stezku kolem Velkého jezera dlouhou 12 kilometr( absolvovat jako okruzni, at uz se vydaji na cestu z Pomeny
nebo z pfistavisté pod obci Govedjari. V prulivu Soline sice fungoval provizorni pfivoz, ale byl v provozu jen v sezéné
a parkrat denné. Soucasné bude most slouZit i hasi¢lim v pfipadé poZaru a majiteliim zdejsich pozemkd.

Na financovani projektu v hodnoté 15 milion( kun se bude podilet Ministerstvo Zivotniho prostiedi, Fond Zivotniho
prostfedi a Narodni park Mljet.

Mofisky konik" byl naposledy v roce 2013 ve Vrbosce na ostrové Hvaru v hotelovém komplexu Adriatic

Pod tradi¢nim ndzvem "Morsky konik" porada Vieobecna zdravotni pojistovna Ceské republiky lé¢ebné-ozdravné
pobyty pro nékteré skupiny chronicky nemocnych déti. Tyka se to pfedevsim téch, ktefi se Ié¢i s lupénkou, atopickym
ekzémem, bronchidlnim astmatem, obstruktivni plicni nemoci a alergickymi onemocnénimi. V roce 2016 probéhne v
Recku v hotelovém komplexu Poseidon Beach na poloostrové Chalkidiki v blizkosti méste¢ka Neos Marmaras.

Vite, Ze v Dubrovniku jezdivaly tramvaje?

MozZna si néktefi starSi navstévnici Dubrovniku budou jesté pamatovat na "elektricku", ktera spojovala staré jadro
historického mésta Dubrovniku s pfistavem Gruz a Lapadem. Ostatné to neni zase tak obzvlast dlouho, co jeji trochu
staromddni vozy Cekavaly na konecné stanici kousek od zdpadni dubrovnické brany Pile, aby odvezly do hotell a
ubytoven na Lapadu turisty unavené letnim horkem a kilometry nachozenymi po dubrovnickych pamatkach.
Posledni dubrovnicka tramvaj absolvovala svou obvyklou trasu 20. bfezna 1970 a pfisly se s ni rozloucit neprehledné
davy posmutnélych dubrovnickych obyvatel, nebot s tramvaji odchazel i jeden ze symbold nového vyznamného
centra cestovniho ruchu. Pro nékolik generaci byla jejich tramvaj symbolem rozvoje mésta a jeho pychou. Vidyt
tramvaj nemélo zadné jiné dalmatské mésto.

Urcitym problémem byly od za¢atku havarie vykolejenim, k nimZ dochazelo zejména v kopci z Boninova ke starému
mésta. A bylo to pravé vétsi nestésti, k némuz doslo zacatkem roku 1970, kterého vyuzili pfiznivci autobusd,
povazujici tramvaj za prekonany nemoderni dopravni prostfedek. A nakonec opravdu prosadili jeji zruSeni a
nahrazeni autobusy.
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